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Климатические условия и зачастую сложно проходимый природный ландшафт создают местные, неповторимые 

социально-экономические особенности в системе жизнеобеспечения местных сельских сообществ. Статья представляет 

собой комплексное исследование истории изучения транспортных связей в регионе (сер. XIX – перв. четв. XXI вв.), в частности, 

акцентируется внимание на формировании важной части сухопутных путей сообщения в зимнее время – автомобильных 

зимников. Актуальность работы обусловлена исключительной значимостью сезонных дорог для жизнеобеспечения 

отдалённых арктических и северных районов, где они и сегодня составляют более 70 % всей дорожной сети региона. Цель 

работы – систематизация широкого пласта исследований по изучению генезиса и становления автомобильных зимников как 

важных транспортных артерий в регионе. В работе выявлена эволюция научных подходов в истории изучения становления 

автомобильных зимников: 1) дореволюционный этап (пер. пол. XIX – нач. XX вв.), который характеризуется описанием эмпи-

рического опыта путей сообщения; 2) советский этап (XX в.) – период становления научного анализа, в 1927 г. впервые ис-

пользовали и ввели в научный оборот терминологию «зимник» как дороги, созданные в основном для грузовых перевозок, 

обычно прокладываются по кратчайшему маршруту, пересекая болота, реки и другие препятствия, которые 

преодолеваются зимой, когда дороги функционируют; 3) постсоветский этап (с кон. XX – пер. четв. XXI вв.) отличается ком-

плексной междисциплинарной парадигмой. Расширение фокуса с классических исторических до социально-антропологических, 

экономических, экологических и правовых аспектов, анализируя роль зимников в жизнеобеспечении населения, влиянии клима-

тических изменений и законодательном оформлении их статуса. Делается вывод о трансформации восприятия зимников: от 

объекта ведомственного планирования до комплексного феномена, определяющего социальную мобильность, экономическую 

устойчивость и культурный ландшафт региона. 
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Climatic conditions and mainly difficult natural landscape create local, unique socio-economic features in the life support system 

of local rural communities. The article is a comprehensive study of the history of transport links in the region (middle of the XIX – 

first quarter of the XXI centuries), in particular, attention is focused on the formation of an important part of land communication 

routes in winter – winter roads. The relevance of the work is due to the exceptional importance of seasonal roads for life support 

in remote Arctic and northern regions, where they still make up more than 70% of the entire road network in the region. The aim of the 

work is to systematize a wide range of studies on the genesis and formation of automobile winter roads as important transport arteries 

in the region. The paper reveals the evolution of scientific approaches in the history of studying the formation of automobile winter 

roads: 1) the pre-revolutionary stage (early XIX – early XX centuries), which is characterized by a description of the empirical experi-

ence of communication routes; 2) the Soviet stage (XX century) is the period of formation of scientific analysis  when in 1927 the term 

"zimnik" was first used and introduced into scientific use as a road built mainly for freight transportation, usually laid along the short-

est route, crossing swamps, rivers and other obstacles that are overcome in winter when roads are functioning; 3) the post-Soviet stage 

(late XX – fourth quarter of the XXI centuries) is characterized by a complex interdisciplinary paradigm. The focus expands from classi-

cal historical to socio-anthropological, economic, environmental and legal aspects, analyzing the role of winter roads in the livelihoods 

of the population, the impact of climate change and the legislative registration of their status. The conclusion is drawn about the trans-

formation of the perception of winter roads: from an object of departmental planning to a complex phenomenon that determines social 

mobility, economic stability and the cultural landscape of the region. 
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Введение. Изучение истории развития путей сооб-

щения в последнее время приобретает особую значи-

мость. Множество речных систем в ландшафте ряда 

районов, а также экстремальные климатические усло-

вия обуславливают особенности формирования и ши-

рокое распространение автомобильных зимников в ре-

гионе.  

Один из первых автомобильных зимников был от-

крыт в 30-е гг. первой половины XX в. В наши дни 

в зимний период ежегодно открывается около 11 тыс. 

км. автозимников, что составляет более 70 % всех ре-

гиональных автодорог [3]. Данные сухопутные арте-

рии, в частности, ледовые переправы и сегодня играют 

важную роль в грузовых и пассажирских перевозках, 

а также в обеспечении отдалённых арктических райо-

нов продовольствием и товарами первой необходимо-

сти. В связи с этим актуальность нашего исследования 

заключается в изучении становления и развития роли 

автомобильных зимников в регионе через призму исто-

рической ретроспективы. 

Зимник – участок автомобильной дороги, эксплуа-

тация которого возможна только при минусовой тем-

пературе. Для устройства зимника снег уплотняют 

и разгребают грейдерами, на реках намораживают ле-

довые переправы. Путь может проходить по замёрзше-

му льду рек и озёр [1].  

Целью исследования является периодизация и си-

стематизация основных этапов в истории изучения ав-

томобильных зимников как важных транспортных ар-

терий в регионе. 

Новизна исследования заключается в комплексном 

анализе истории изучения автомобильных зимников 

как важной части сухопутных путей сообщения. 

Методология. В основе исследования лежит корпус 

научных трудов российских и советских исследовате-

лей, путевые заметки и официальные плановые доку-

менты, охватывающие период с середины XIX в. по 

настоящее время. 

Методологическую основу составили принципы ис-

ториографического анализа. Историко-типологический 

метод позволил выделить основные типы исследований 

и присущие им черты. Историко-генетический метод 

был применен для прослеживания преемственности 

и трансформации научных исследований. Метод пери-

одизации дал возможность вычленить ключевые этапы 

в развитии историографии вопроса. 

Результаты и обсуждение. Природные условия Се-

веро-Востока Азии, а именно Якутской Области дикто-

вали свои особенности формирования не только хозяй-

ственно-культурного типа народов, их духовной культу-

ры, но и генезиса формирования природного и транс-

портного каркаса геопространства, что отражается 

в системе расселения, традиционных путях сообщений 

(тропы, дороги), топонимах. Формирование транспорт-

ной системы Якутии базировалось на природных осо-

бенностях края – основой её стали водные пути. Сухо-

путные дороги носили смешанный характер: зимой 

дорога проходила частью по речному льду [2].  

Традиционные зимние пути впервые были описаны 

путешественниками, исследователями и ссыльными 

дореволюционного периода. Ранние свидетельства со-

держатся в виде первичной фиксации материалов. 

Важное наблюдение о сезонности зимних путей содер-

жится в путевых заметках Н.С. Щукина. Он фиксирует, 

что сроки действия дорог устанавливались с половины 

ноября и продолжались до первого апреля, а в некото-

рые годы и дольше [22, С. 106]. Также в записях Ви-

люйской экспедиции (1853–1855), организованной Си-

бирским отделением ИРГО под руководством 

Р.К. Маака. Результаты экспедиции, изложенные в тру-

де «Вилюйский округ Якутской области», включают 

важные данные о сезонных транспортных маршрутах, 

в частности таблицы замерзания рек и начала санных 

перевозок за 1870–1873 гг.  [10, С. 445]. 

Интересными нам кажутся полевые записи  

Н.С. Горохова, где он описал зимнюю дорогу старого 

тракта от Верхоянска до Якутска (по р. Таастах; отсюда 

по летней на Сысыбас – затем по течению Яны) в период 

с 1879 по 1883 гг. в Известиях Восточно-Сибирского 

Отдела ИРГО [4, с. 14–20]. Интересен также труд 

Я.В. Стефановича, описавшего путь из Якутска до  

Аяна в рамках Аянской экспедиции 1894 г., автором 

отмечается динамичность данного тракта – всё населе-

ние (как мужское, так и женское) находится в пути, ле-

том – верхом на конях при отсутствии всяких дорог, 

зимой – на оленях в нартах через перевалы [17, с. 87].  

В Якутской области, согласно отчёту начальника 

области, на момент 1844 г. состояло два тракта: водя-

ной от Иркутска с границы Якутской Области, по реке 

Лене на 908 верст, сухопутный к Охотску от Якутска 

на 1030 верст. Оба эти тракта как около берега Лены 

в некоторое время года совершаемый проезжающими 

так и до Охотска, исправляется ежегодно на счёт ино-

родцев Якутской Области через вносимые ими по сме-

те 1200 руб. серебром; в особенности Охотский тракт 

требует большого подспорья и более сильных способов 

к своему поддержанию, потому что ежегодно при 

розливе весенних вод от пересекаемых реками и речка-

ми, всякое устройство повреждает [15]. Так, в дорево-

люционное время правительство понимало, что развитие 

сухопутного транспорта осуществимо на таких огром-

ных территориях лишь посредством промышленного 

развития Сибири и Якутской области, в частности.  

О возникновении сухопутных путей сообщения от-

мечал в своих записях барон Гергард Майдель  

в 1868–1870 гг. в связке с сугланами – т. н. рынками, 

проводившимися в точно установленные дни, куда со-

бирались со всех сторон охотники за пушным зверем 

и торговцы мехами, чтобы выменивать самые различ-

ные товары на пушнину. Данные сугланы находятся по 

всей раскинувшейся области системы Лены, по Анюям, 

а также на Яне, Колыме, Индигирке. Как они возникли, 

никто не может в настоящее время сказать. Они, по 

всей вероятности, так же стары, как тунгусские и якут-

ские дороги, которых тоже никто не прокладывал; вре-

мени устройства последних по крайней мере нельзя 

доказать, а между тем они по всем направлениям про-

резывают необозримые лиственничные леса и только 

благодаря им в эти леса и можно проникнуть [14, с. 106].  

Таким образом дореволюционные исследования яв-

ляются важной источниковой базой, характеризующи-

еся в основном сбором полевого, эмпирического мате-

риала, который отразился позднее в записях и путевых 

заметках, однако данные заметки не ставили перед со-
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бой цели научного анализа, систематизации данных по 

развитию транспортной системы региона.   

В первой половине XX в. проблема сухопутного 

транспорта, в частности автомобильных зимников, под-

нималась в ведомственном документе «Генеральном 

плане реконструкции народного хозяйства ЯАССР» 

(1927). Так, поднималась проблема оторванности реги-

она от центров страны, а также строительства грунто-

вых дорог, поскольку невозможно строить планы раз-

вития промышленности и промыслов без решения 

транспортных вопросов.   

Транспортная схема края в начале XX в. оставалась 

крайне сложной, что затрудняло связь с соседними ре-

гионами, завоз грузов и передвижение населения. Во-

просы общего регулирования хозяйственной жизни 

Якутской губернии были возложены на образованный 

в июне 1920 г. Губернский совет народного хозяйства 

(ГубСНХ) во главе с К.П. Атласовым (председатель), 

М.Т. Поповым и Л.И. Гройсманом (члены). ГубСНХ 

планировал направить усилия на содействие в нацио-

нализации промышленных предприятий и имущества 

крупных купцов, банков, средств транспорта и связи, 

а также на восстановление работы местных предприя-

тий, создание новых кустарных производств, принятие 

мер по улучшению работы транспорта и связи [7, с. 113].  

В 1927 г. вышло исследование И.Ф. Молодых «Пу-

ти сообщения Якутии», где главными препятствиями 

к развитию транспортных путей на территории Якутии 

и причинами, объясняющими почти полное бездорожье 

края, названы физико-географические особенности, 

суровые климатические условия и малочисленность 

населения [12, с. 1–2]. 

Особый интерес для нашего исследования пред-

ставляет классификация И.Ф. Молодых, где он опреде-

ляет различные типы дорог: грунтовые, просёлочные, 

зимние дороги, тропы (в зимнее время – нартовые тро-

пы), зимники, бечевники. По определению автора, 

зимними дорогами следует называть все реки района, 

имеющие поселения на берегах, где передвижение 

осуществляется по льду на лошадях; в незаселённых 

местах с большими расстояниями между населёнными 

пунктами – на оленях или собаках. Такими «зимними 

дорогами» соединены практически все пункты района, 

что позволяет местному населению передвигаться 

в любом нужном направлении. Автор также отмечает 

традицию организации ночлегов и отдыха в любых 

местах, защищённых от ветров при наличии корма для 

оленей. На таких стоянках устанавливаются палатки из 

бязи или дрели с железной печью, а пол устилается 

еловыми ветвями – такое временное жилище вполне 

заменяет деревянные постройки [12, с. 63]. 

Зимники исследователь определяет как тропы, при-

годные для грузовых перевозок только зимой и пре-

имущественно на оленях, что обусловлено полным от-

сутствием поселений на пути между конечными пунк-

тами [12, с. 7]. Зимник – это дорога, специально при-

способленная для зимнего передвижения. От тропы её 

отличает наличие «зимовий» (примитивных рубленых 

изб), расположенных на определённом расстоянии друг 

от друга, около которых летом заготавливают сено, так 

как передвижение по таким дорогам осуществляется 

преимущественно на лошадях. Эти дороги, созданные 

в основном для грузовых перевозок, обычно проклады-

ваются по кратчайшему маршруту, пересекая болота, 

реки и другие препятствия, которые преодолеваются 

зимой, когда дороги функционируют. На участках, где 

заготовка корма для лошадей невозможна, перевозки 

осуществляются на оленях. Автор подчёркивает, что 

все пункты северной тайги можно считать соединён-

ными тропами-зимниками, так как такое сообщение 

возможно везде, где есть коренное население с оленя-

ми или собаками [12, с. 73–74]. Расселяясь на Северо-

Восток, якуты создавали цепь оседлых хуторов (аласов), 

жители которых регулярно общались между собой, что 

привело к возникновению локальных дорог, которые 

постепенно соединяясь друг с другом в конечном счете 

обусловили появление дороги, связавшей по сухопу-

тью Колыму с Центральной Якутией [12, с. 132].  

В частности, история развития торговых отношений 

на Колыме неразрывно связана с развитием транспорт-

ных путей. И.Ф. Молодых подробно описывает сухо-

путные маршруты, включая зимние вьючные пути со-

общения по Колымскому тракту, уделяя особое внима-

ние трудностям пути зимой («тарын» – наледь) и ле-

том. Он анализирует условия перевозки грузов, уста-

новленные областной администрацией для свободной 

торговли. Описанная автором Анюйская ярмарка имела 

огромное значение для населения Колымы, Анадыря, 

Чукотского полуострова и западной части Аляски, од-

нако к началу XX века её роль настолько уменьшилась, 

что преодоление трудного пути от Нижнеколымска до 

Анюя стало явно нецелесообразным [11, с. 71]. 

Уже в 30-е годы прошлого века дорожники и авто-

мобилисты стали присматриваться к дореволюцион-

ным почтовым трактам, которые поддерживались лишь 

силами местного населения и использовались только 

для гужевого транспорта [1]. 

В советской историографии 1950–1980-х гг. меро-

приятия середины 1920-х гг. по развитию транспорт-

ной инфраструктуры подавались исключительно в по-

зитивном и плановом ключе. Подчёркивалось, что уже 

в 1925 г. был открыт Тоен-Аринский зимник, а летом 

того же года по решению Совета Труда и Обороны 

началось строительство АЯМа. Однако критические 

аспекты, такие как хроническая неэффективность по-

строенных дорог («низкий класс дороги», «разруши-

тельное воздействие сезонных природных факторов»), 

упоминались лишь как временные трудности, успеш-

но преодолеваемые под руководством партии. Таким 

образом, в рамках господствовавшей экономико-

детерминистской парадигмы сложности объяснялись 

исключительно объективными природными условиями, 

а не просчётами в планировании или принудительным 

характером мобилизации ресурсов [11, с. 60–61]. 

Интересным и показательным исследованием 

о транспорте в Якутии, в частности, о развитии авто-

мобильных зимников пишут авторы сборника «Якут-

ская АССР в условиях развитого социализма» (1982). 

О состоянии автомобильного транспорта во второй 

половине XX в. свидетельствуют индустриализация 

промышленности и транспорта. Известно, что, по ито-

гам Семилетнего плана (1959–1965), автомобильный 

транспорт являлся единственным видом наземного 

транспорта для перевозок массовых грузов в межнави-
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гационный период. В 1962 г. протяжённость автомо-

бильных дорог составляла 8003 км. Это были дороги 

общесоюзного значения (Ытык-Кель – Хандыга – Ма-

гадан), республиканские, соединяющие Якутск с гор-

нодобывающими районами и местные, связывающие 

сельские районы с промышленными. В 1965 г. протя-

жённость автомобильных дорог (включая зимники) со-

ставила 15 тыс. км, в том числе с чёрным покрытием – 

500 км, а протяжённость автобусных линий – 4816 км 

[23, с. 15]. 

За период Восьмой пятилетки 1966–1970 гг. в обла-

сти промышленности и транспорта в Якутской АССР 

отмечается, что объём переработки грузов автомобиль-

ным транспортом занимал первое место в республике – 

81 % (за счёт количественного и качественного роста 

автомобильного парка). Большой вклад внесли Артык-

ская автобаза и транспортное управление АЯМтранс. 

Также отмечается, что за указанные годы пятилетки 

выросла сеть автомобильных дорог круглогодового 

и сезонного (автозимники) действия. В 1968 г. протя-

жённость всей сети автомобильных дорог Якутской 

АССР составила 16,2 тыс. км, в том числе с твёрдым 

покрытием – 3,5 тыс. км. Темпам дорожного строи-

тельства во многом способствовало развитие горнодо-

бывающей промышленности. В алмазодобывающем 

районе республики в 1966 г. приступили к сооружению 

постоянной автомобильной дороги от Айхала до Удач-

ного [23, с. 59–60].   

За период девятой пятилетки (1971–1975) продол-

жала расти роль автомобильного транспорта. Крупные 

автотранспортные организации республики – Якутское 

транспортное управление, производственные управле-

ния Якутдортранс, Алмаздортранс осуществляли гру-

зоперевозки для горнодобывающей промышленности. 

Объём автомобильных перевозок за пятилетие в рес-

публике увеличился в 2 раза, а перевозка пассажиров 

возросла на 70 %. По сравнению с восьмой пятилеткой 

более чем на 1800 км увеличилась протяжённость ав-

тобусных маршрутов. Прирост дорог с твёрдым покры-

тием составил 753 км. или вдвое больше, чем за вось-

мую пятилетку [23, с. 92].                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                 

Значительный вклад в изучение истории транспорт-

ного освоения Дальнего Востока внёс Ф.Г. Софронов. 

Опираясь на широкую базу архивных материалов, его 

исследования охватывают ключевые аспекты истории 

Северо-Восточной Азии XVII – начала XX вв. 

В контексте нашей темы особую ценность пред-

ставляет его анализ роли Охотского и Аянского трак-

тов. Ф.Г. Софронов не просто фиксирует факт их суще-

ствования, но и прослеживает генезис их инфраструк-

туры, а также исследуя процесс возникновения и роста 

первых русских поселений, которые формировали 

опорный каркас для дальнейшего освоения обширных 

территорий. 

Важнейшим аспектом его работ является тезис о не-

разрывной связи путей сообщения и колонизационных 

процессов. Автор убедительно демонстрирует, что ста-

новление сухопутных трактов (Охотского, Аянского) 

стало ключевым фактором в освоении тихоокеанского 

побережья и интеграции региона в общегосударствен-

ную экономическую и административную систему 

России [16]. 

Таким образом в советский период уже на момент 

нач. XX в. формируется один из ранних методологиче-

ских подходов, впервые в трудах И.Ф. Молодых, даёт-

ся классификация сухопутных путей в зимний период. 

Его работа, выполненная на стыке экономической гео-

графии и транспортного планирования, представляла 

собой попытку научного осмысления транспортных 

проблем региона. А также поднимается ряд проблем, 

связанных с бездорожьем края, что не позволяет в пол-

ной мере раскрыть добычу и производительность края 

через ведомственные документы и поздние работы 

о состоянии народного хозяйства. 

В постсоветский период сформировалось ком-

плексное понимание роли и эволюции автомобильных 

зимников в транспортной системе Якутии. Изучение 

возникновения и развития сухопутных путей сообще-

ния с XVII в. широко представлено в исследованиях 

П.Л. Казаряна [7], что является важным исследованием 

для формирования методологической основы. В контек-

сте нашего исследования необходимо отметить, что он 

вводил свою классификацию развития сухопутных пу-

тей сообщений: 1) государственные почтовые тракты – 

федеральные дороги; 2) земские почтовые тракты – 

дороги республиканского, краевого, областного окруж-

ного значения; 3) коммерческие тракты – ведомствен-

ные дороги; 4) обывательские тракты – дороги район-

ного, местного значения, что позволит в будущем рас-

сматривать сухопутные пути сообщения в историче-

ской ретроспективе.  

Нельзя пройти мимо трудов М.М. Хатылаева – ос-

нователя якутской школы историков промышленности, 

его труды позволили проследить главные тенденции 

внутренних процессов в развитии золотодобывающей 

промышленности в 1920–1930-е гг. Он отмечал важ-

ную роль промышленности в развитии путей сообще-

ния. У М.М. Хатылаева наравне с развитием промыш-

ленного освоения Якутии есть данные и о развитии 

транспортной связи в Якутии. Гужеперевозки, прово-

дившиеся ежегодно как важная кампания политико-

экономического значения, не вызывают однозначного 

отношения в его исследованиях. С одной стороны, они 

были необходимы для промышленного преобразования 

экономики Якутии того исторического этапа её разви-

тия, формирования межхозяйственных связей между 

отдельными экономическими районами обширной тер-

ритории республики. С другой стороны, с коллективиза-

цией крестьянских хозяйств грузоперевозки организо-

вывались в мобилизационном порядке, и колхозы не 

могли уклониться от исполнения обязательных заданий 

директивных органов власти, хотя и превышавших их 

реальные возможности [21, с. 183]. Он не ограничивает-

ся констатацией факта появления машин, а детально 

анализирует причины их хронической неэффективности: 

экстремальные природные условия, неподготовленность 

инфраструктуры, кадровый дефицит. Через призму тех-

нических и организационных проблем автор реконстру-

ирует системные трудности модернизации транспорта 

в экстремальных условиях Якутии [21, с. 189]. 

В постсоветское время исследователи сталкиваются 

с проблемой малоизученности и редкой освещённости 

данной темы в рамках исторической и социально-

экономической науки. Отмечено, что формирование 



Issues of social-economic development of Siberia. S.A. Semenova. Formation and development… 2025 № 3 p. 152–159 

156 

транспортно-логистических систем в северных регио-

нах имеет ряд специфических особенностей, которые 

должны учитываться в теории и методологии научных 

исследований [6].  

Одним из первых исследователей, обратившихся 

к изучению развития автомобильных зимников в транс-

портной системе Якутии в период 1930–1991 гг. в исто-

рической ретроспективе, стал А.А. Сулейманов. Иссле-

дователь отмечает, что ключевым фактором развития 

сети зимников и транспортной инфраструктуры Якутии 

в целом являлась необходимость освоения стратегиче-

ски важных месторождений полезных ископаемых со-

юзного значения: золота, олова, алмазов. При этом ав-

тор подчёркивает, что наибольшее значение зимники 

имели для населения северных районов Якутии [18]. 

Особого внимания заслуживает проведённый  

А.А. Сулеймановым анализ исследований сотрудников 

АН СССР 1950–1960-х гг., посвящённых вопросам 

транспортно-логистического развития Якутии. В своей 

монографии исследователь рассматривает эволюцию 

практик использования «ресурсов холода» в транс-

портной системе региона в советский период. Не-

смотря на развитие альтернативных способов пере-

возки и интенсификацию авиасообщения, автомо-

бильные зимники, как показывает автор, сохранили 

свою ключевую роль в транспортной инфраструктуре. 

Исследователь отмечает, что на рубеже XX–XXI вв. 

сокращение авиационных, речных и морских перевозок 

привело к перераспределению грузопотоков на автомо-

бильные зимники, что существенно повысило их зна-

чение. Вместе с тем, автор обращает внимание на серь-

ёзные риски, связанные с климатическими изменения-

ми, о чём свидетельствуют более поздние сроки ввода 

в эксплуатацию зимников и ледовых переправ в по-

следние годы [19, с. 104]. 

В статье авторов Г.П Кулаковского, Л.И. Винокуро-

вой рассматривается транспортное положение дел на 

момент 2013 г. в 13 северных арктических районах, 

ими отмечается, что «транспортная оказия» представ-

лена не только на территории Северных районов, но 

и по всем улусам республики. Так, ещё длительное 

время в повседневности отдалённых якутских сёл лю-

бой вид транспорта даже не разделялся на пассажир-

ский и грузовой [8, с. 59]. Проблемы транспорта и снаб-

жения населения арктических и северных районов Яку-

тии освещены в социально-историческом и экономиче-

ском ракурсах. Подчёркнут гуманитарный компонент 

в функционировании транспорта на Севере и в Аркти-

ке. На основе анализа реальной ситуации предложена 

дорожная карта шагов для развития арктического 

транспорта Якутии. В контексте проблем транспортного 

обеспечения арктической зоны анализируются и данные 

по содержанию сезонных автомобильных зимников по 

сравнению с другими видами транспорта в статье 

Т.П. Егоровой, К.И. Алексеевой и др. [5]. 

В работе М.Е. Осиповой анализируется государ-

ственная система обеспечения населённых пунктов 

Республики Саха (Якутия) ресурсами, необходимыми 

для обеспечения жизнедеятельности населения и ста-

бильного функционирования социальной сферы, жи-

лищно-коммунального хозяйства (ЖКХ) и энергетики. 

Отмечается, что термин «сезонной автомобильной до-

роги» впервые приводится в законодательном акте 

Республики Саха (Якутия) 802-З № 495-IV от 18 фев-

раля 2010 г. «Об автомобильных дорогах и о дорожной 

деятельности в Республике Саха (Якутия)», в соответ-

ствии с которой к сезонным дорогам относят земель-

ные участки в границах полосы отвода автомобильной 

дороги и расположенное на них дорожное полотно из 

снега, льда и мёрзлого грунта. Законодательное выде-

ление сезонных дорог (автозимников), в отдельную 

категорию на которые приходится основной объём 

жизнеобеспечивающих грузов, позволяет планировать 

и контролировать организацию использования этих 

дорог с учётом их особенностей, выделять средства на 

их содержание. В 2022 году Республика Саха (Якутия) 

стала пилотным регионом для апробации цифровой 

модели «Северный завоз», направленной на решение 

таких острых проблем северного завоза, как неэффек-

тивная логистика, отсутствие актуальной статистики 

в режиме реального времени [13].  

В совместном исследовании В.В. Куклиной  

и М.Е. Осиповой рассматривается значение автозим-

ников для обеспечения транспортной доступности 

северных и арктических районов, а также их влияние 

на социальные отношения между жителями отдалён-

ных районов и региональным центром. В качестве 

материалов для анализа послужили статистические 

данные, официальные данные Правительства Респуб-

лики Саха (Якутия), интервью и анкетирование. Вы-

явлена высокая социальная значимость зимников не 

только в обеспечении транспортной доступности, но 

и связанными с ней системой жизнеобеспечения отда-

лённых арктических и северных улусов, мобильно-

стью и жизненными возможностями местных жителей. 

Ограниченная транспортная доступность является од-

ним из важнейших факторов, «выталкивающих» жите-

лей отдалённых поселений в районные и региональные 

центры. Учёт мнения водителей транспортных средств, 

осуществляющих перевозки в труднодоступные райо-

ны, важен не только для удовлетворения их личных 

потребностей и интересов, но и в связи с тем, что не-

редко они являются наиболее информированными экс-

пертами в сфере оценки природных условий на терри-

ториях их следования, а нередко и социальных проблем 

местных сообществ. Представлены практические ре-

зультаты. Было опрошено методом «снежного кома»: 

всего 15 респондентов путем применения глубинного 

интервью, 58 участников (водителей-дальнобойщиков) 

приняли участие в анкетировании на момент 2018 г. [9]. 

Также использование ГИС-технологий в историко-

географических исследованиях занимают актуальную 

позицию сегодня, ведь данные технологии позволяют 

расширить и обнаружить ранее скрытую или недоступ-

ную информацию. Изучение транспортной сети Якутии 

и Арктической зоны рассматривает в своих исследова-

ниях В.В. Филиппова через призму картографирования 

наземных путей сообщения – это позволяет визуально 

проанализировать историю развития транспортной сети 

с дореволюционного периода по настоящее время [20].  

Таким образом история изучения автомобильных 

зимников в полной мере раскрывается в постсоветский 

период. Исследователями автомобильные зимники 

представлены как важная часть наземной транспортной 
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системы Якутии, они раскрываются не только в про-

блемном поле исторических, но и экономических, со-

циально-антропологических исследований, затрагива-

ются экологические и правовые аспекты. В исследова-

ниях подчёркиваются критическая важность зимников 

для жизнеобеспечения арктических районов; высокие 

затраты на содержание транспортной инфраструктуры 

в экстремальных условиях; социальные последствия 

транспортной недоступности; необходимость адапта-

ции к климатическим изменениям. 

Заключение. В работе выявлена эволюция научных 

подходов в истории изучения становления автомо-

бильных зимников: 1) дореволюционный этап (пер. 

пол. XIX – нач. XX вв.), который характеризуется опи-

санием эмпирического опыта путей сообщения; 2) со-

ветский этап (XX в.) – период становления научного 

анализа, в 1927 г. впервые использовали и ввели в науч-

ный оборот терминологию «зимник» как дороги, со-

зданные в основном для грузовых перевозок, обычно 

прокладываются по кратчайшему маршруту, пересекая 

болота, реки и другие препятствия, которые преодоле-

ваются зимой, когда дороги функционируют; 3) пост-

советский этап (с кон. XX – пер. четв. XXI вв.) отличает-

ся комплексной междисциплинарной парадигмой. Ис-

следования П.Л. Казаряна, М.М. Хатылаева, Г.А. Тол-

стых являются одними из классических трудов в обла-

сти развития сухопутных транспортных путей в реги-

оне. Кроме этого А.А. Сулейманов, М.Е. Осипова,  

В.В. Куклина, В.В. Васильева и др. расширили фокус 

с исторических до социально-антропологических, эко-

номических, экологических и правовых аспектов, ана-

лизируя роль зимников в жизнеобеспечении населения, 

влиянии климатических изменений и законодательном 

оформлении их статуса. Делается вывод о трансформа-

ции восприятия зимников: от объекта ведомственного 

планирования до комплексного феномена, определяю-

щего социальную мобильность, экономическую устой-

чивость и культурный ландшафт региона. 

Труды исследователей и путешественников (Р.К. Маа-

ка, Н.С. Горохова, Я.В. Стефановича, Г. Майделя) со-

держат ценнейшую первичную фиксацию состояния 

путей сообщения, особенностей сезонной эксплуатации 

дорог и организации традиционной транспортной ин-

фраструктуры. Эти работы, не будучи специализиро-

ванными исследованиями, заложили фундаментальную 

источниковую базу для последующих изысканий. 

Фундаментальный труд И.Ф. Молодых «Пути со-

общения Якутии» (1927) заложил методологические 

основы научного изучения транспортной системы, 

предложив первую системную классификацию путей 

сообщения и выявив триаду ключевых ограничиваю-

щих факторов: экстремальные природные условия, су-

ровый климат и низкая плотность населения. Второе 

направление составила ведомственно-отраслевая исто-

риография («Генеральный план реконструкции народ-

ного хозяйства ЯАССР», работы З.В. Гоголева, коллек-

тивные монографии о народном хозяйстве), для кото-

рой был характерен апологетический подход с акцен-

том на количественные показатели развития транс-

портной сети при минимизации внимания к социаль-

ным издержкам и системным проблемам. 

Постсоветский период характеризуется становлени-

ем комплексной междисциплинарной парадигмы. Ис-

следования П.Л. Казаряна углубили историческую ре-

троспективу через призму почтовых трактов. Работы 

М.М. Хатылаева ввели в научный оборот диалектиче-

ский анализ транспортной системы, учитывающий как 

экономическую необходимость, так и социальную. Со-

временные исследования (А.А. Сулейманов, М.Е. Оси-

пова, В.В. Куклина и др.) расширили проблемное поле 

до социально-антропологических, экономических и эко-

логических аспектов функционирования зимников, 

включая анализ их роли в жизнеобеспечении северных 

сообществ, влияние климатических изменений и пра-

вовое оформление статуса сезонных дорог. 

Таким образом, история изучения автомобильных 

зимников Якутии прошла сложный путь от фрагмен-

тарных описаний к системному анализу. Перспектив-

ными направлениями дальнейших исследований пред-

ставляются: углублённый анализ взаимовлияния кли-

матических изменений и эволюции транспортных 

практик, а также всестороннее изучение социально-

антропологического измерения зимников как элемента 

жизненного уклада и культурного ландшафта Якутии. 
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